RUMBO A MAGALLANES:
HORIZONTE MARITIMO
DE CHILE

+ RESUMEN

Este articulo argumenta la necesidad estrategica de fortalecer la conexion maritima
entre la Region de Magallanes y el resto del pais. A traves de antecedentes
historicos, geopoliticos y ambientales, se plantea que esta region austral no es una
periferia, sino una plataforma clave para la soberania, el desarrollo energético y la
proyeccion antartica de Chile. La dependencia de rutas extranjeras representa una
vulnerabilidad que puede ser solo superada mediante una politica maritima nacional
robusta y visionaria.
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HEADING TO MAGALLANES: CHILE’S
MARITIME HORIZON

*ABSTRACT +

This article highlights the strategic necessity of strengthening the maritime
connection between the Magallanes Region and the rest of the country. Based on
historical, geopolitical, and environmental factors, it emphasizes that this southern
territory is not a periphery but rather a pivotal platform for Chile's sovereignty,
energy development, and Antarctic projection. The current reliance on foreign
routes constitutes a structural vulnerability- one that can only be addressed
through a robust, coherent, and forward-looking national maritime policy.
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n su lecho de muerte, el Padre de la
== Patria, Bernardo O'Higgins, exclamo
estas palabras con la mirada puesta
hacia el Chile Austral, vislumbrando en ese
confin remoto no solo un limite geografico,
sino una puerta abierta hacia el futuro del pais.

Esta expresion no fue casual; formado en
Inglaterra durante su juventud, O'Higgins
adoptd una vision maritima del mundo,
propia de las grandes potencias navales.
Comprendia que el desarrollo de una
nacion pasaba por el control de sus rutas
maritimas y el aprovechamiento estrategico
de sus territorios costeros e insulares.
Por ello, visualizd desde temprano que
Magallanes tenia un valor geoestrategico
unico, no solo como punto de conexion con
las rutas oceanicas globales, sino tambiéen
como una base clave para el gjercicio
efectivo de la soberania en el extremo sur
del pais, paso bioceanico que él mismo
conocio en su regreso desde Inglaterra a
bordo de la fragata "Aurora” (Yakcich, 2022).

“Magallanes,
Magallanes”

O’'Higgins, 1

Su pensamiento maritimo se recuerda hoy
en Punta Arenas con un monumento que
rinde homenaje a su vision aun inconclusa;
un Chile definido por su condicion maritima,
donde Magallanes, por su valor estratégico,
debe estar plenamente integrado
al territorio nacional mediante rutas
maritimas de cabotaje nacional robustas,
en resguardo de la soberania, integridad
territorial y su desarrollo.

En este sentido, a lo largo del siglo XIX,
diversas figuras politicas nacionales han
reafirmado la vision maritima que Bernardo
O'Higgins habia anticipado. Asi, el ministro
Diego Portales, como menciona en su carta
al Vicealmirante Blanco Encalada, concibio

Monumento a Hernando de Magallanes Punta Arenas, Chile.
(Fuente: Wikimedia Commons)
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a Chile como una nacion estructurada
desde el mar, entendiendo que la costa
no era un limite, sino un eje articulador
(Chandia, 2022). Posteriormente, el
presidente  Manuel Bulnes, emulando
la misma mirada de O'Higgins a quien
conocio en Peru durante la guerra contra la
Confederacion Peru-boliviana, consolidaba
la soberania en el extremo austral al
fundar Fuerte Bulnes en 1843, un acto
clave para reafirmar la soberania efectiva
en el estrecho de Magallanes (Biblioteca
Nacional, 2025). Mas tarde, el presidente
José Manuel Balmaceda promovid una
modernizacidon nacional basada en la
apertura maritimay la integracion territorial.
De esta forma, en 1890, ante el Congreso
Nacional, sostuvo que “ningun gobierno
medianamente previsor podra olvidarse
que nuestro porvenir estad en el mar”
(Roman, 2016), lema que anos despues
(1914) adoptara la recien formada Liga
Maritima de Chile.

Fuerte Bulnes, al sur de Punta Arenas.

A través de estas figuras politicas, se
delined una vision de pais proyectado hacia
el mar, donde la zona austral no queda
relegada al aislamiento geografico, sino
plenamente integrada a traves de rutas
maritimas propias. En ese marco, la Region
de Magallanes surgié como un espacio
con alto valor estratégico, no solo por su
ubicacion en el Estrecho, sino también
por su condicion de vinculo natural con la
Antartica y el Atlantico sur, con el trinomio
de rutas maritimas bioceanicas como lo son
el estrecho de Magallanes, canal Beagle
y el mar de Drake (Grifiths & Masalleras,
2024). Sin embargo, esa vocacion maritima
nunca ha sido plenamente desarrollada,
y la region ha continuado operando bajo
una loégica de aislamiento, dependiendo
logisticamente  de  rutas  terrestres
argentinas para su sustento, en lugar de
convertirse en una plataforma activa de
conexion oceanica, con rutas maritimas
nacionales robustas?

(Fuente: Biblioteca Nacional Digital de Chile).

1. Por "ruta maritima robusta”, el autor se refiere no solo a una via de navegacion segura y sefalizada, con infraestructura de apoyo
como canales protegidos y ayudas a la navegacion modernas, sino también un sistema logistico integral que contemple terminales
portuarios adecuados y una oferta regular de transporte maritimo, impulsada por elinterés y la inversion del sector privado. que permita

una conectividad autonoma, estable y estratégica
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Al analizar estas visiones politicas, es
posible identificar dos ideas fuerza que
han atravesado la historia republicana de
nuestro pais. La primera es que Chile, por
esencia, es un pais maritimo, no debiendo
ser comprendido uUnicamente como un
territorio largo y angosto, sino como un
maritorio ancho y profundo, donde reside
su desarrollo y prosperidad; en el fondo,
como un balcon territorial que enfrenta
al cuadrante suroriental del océano mas
grande del mundo. La segunda es que,
desde esta perspectiva, Magallanes no
representa una periferia, sino un area
estratégica fundamental. Del enlace de
estas dos ideas se desprende que es deber
nacional el fortalecer sus rutas maritimas
hacia Magallanes, para resguardar sus
interesesnacionalesenmateriadeintegridad
territorial, soberania efectiva y desarrollo
estratégico multidimensional, evitando asi
la dependencia de rutas extranjeras para
la conexion con su extremo austral. Esta
realidad evidencia una problematica de pais:
la desconexion maritima de Magallanes
no solo perpetua la dependencia de
Argentina para su abastecimiento, sino que
debilita la capacidad del Estado chileno de
proyectarse hacia su propio extremo austral,
condicionando intereses de soberania
efectiva, seguridad y desarrollo integral.

En este escenario, resulta necesario
plantearse si es aceptable que la Region de
Magallanes y Antartica Chilena, pese a su
evidente valor estratégico, mantenga una
historica dependencia de rutas terrestres
que atraviesan territorios de terceros paises,
comprometiendo la soberania logistica del
Estado chileno y limitando su capacidad de
integracion territorial y proyeccion hacia el
Territorio Chileno Antartico.

Frente a esta realidad, el fortalecer la
conectividad maritima  directa entre
Magallanes y el resto del territorio
nacional debe entenderse no sélo como
una necesidad logistica, sino como una
oportunidad estratégica para Chile. Lo
anterior sera sustentado desde dos
perspectivas: primero, desde la necesidad

de alcanzar autonomia estratégica vy
reducir la dependencia de rutas terrestres
por Argentina; y segundo, desde la
oportunidad de convertir a Magallanes en
un eje de desarrollo econdmico, ambiental,
energético y geopolitico, en el contexto de
las nuevas rutas maritimas australes.

Desde el punto de vista de la dependencia de
rutas terrestres por terceros paises, fortalecer
la conectividad maritima entre la Region de
Magallanes y Antartica Chilena y el resto de
Chile se presenta como una condicion clave
para alcanzar la autonomia estratégica del
Estado. Enefecto, como plantea Athenalaben
“Aproximacion a una politica exterior basada
en intereses nacionales’, la mantencion de
la integridad territorial y el gjercicio efectivo
de la soberania son intereses nacionales
vitales, permanentes e irrenunciables, los
cuales requieren una presencia estatal real
y continua en todo el territorio (Toro, 2020).
En este contexto, resulta especialmente
preocupante que mas del 80 % de la carga
que abastece a Magallanes ingrese por via
terrestre a través de Argentina, tal como
lo advirtio el alcalde de Punta Arenas,
Claudio Radonich. Esta misma autoridad
comunal enfatizd que mas de 250.000 km?
del territorio nacional carecen de conexion
propia, lo que constituye una vulnerabilidad
estructural para la soberania logistica del pais
(Radonich, 2025).

Esta dependencia ha quedado aun mas
expuesta por el reciente anuncio del
gobernador argentino de Chubut, Ignacio
Torres, quien propuso aplicar una tarifa a
los transportistas chilenos por el uso de la
Ruta Nacional 40 (Hurtado, 2025), medida
que afecta a mas de 150.000 personas
que habitan la region, las cuales dependen
directamente de estos suministros, sin contar
con una alternativa soberana establecida.

Por otra parte, es importante destacar que
Punta Arenas se ha consolidado como
una de las cinco principales “Gateway
cities™ hacia la Antartica, lo que refuerza
la urgencia de consolidar una conexion
maritima robusta, directa y propia, que

2. Las cinco principales Gateway cities reconocidas internacionalmente para el acceso logistico y cientifico al continente antartico
son Punta Arenas (Chile), Ushuaia (Argentina), Christchurch (Nueva Zelanda), Hobart (Australia) y Ciudad del Cabo (Sudafrica), segun la
clasificacion utilizada por el Consejo de Administradores de Programas Antarticos Nacionales (COMNAP)
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garantice la soberania logistica del pais y
permita proyectar su presencia efectiva en
el continente blanco (Ovalle, 2021).

Deestaforma, se puede afirmarquefortalecer
la conectividad maritima con Magallanes
es esencial para alcanzar la autonomia
estratégica del Estado. En primer lugar, el
planteamiento de Juan Pablo Toro indica que
la soberania efectiva exige presencia estatal
continua en todo el territorio, lo cual se ve
comprometido al constatar que mas del 80
% del abastecimiento regional depende de
rutas terrestres por Argentina. En segundo
lugar, la advertencia del gobernador de
Chubut sobre posibles tarifas a camiones
chilenos muestra que esta dependencia esta
sujeta a decisiones externas, afectando a
mas de 150.000 personas sin una alternativa
nacional establecida. Finalmente, el rol de
Punta Arenas como puerta de acceso a la
Antartica refuerza la urgencia de una ruta
maritima directa y soberana. Estas evidencias
confirman que, sin una conexion maritima
nacional consolidada, Chile compromete su
soberania, integracion territorial y proyeccion
efectiva hacia su extremo austral.

Vista de |
imedia Commons)

(Fuente:

Desde el punto de vista del desarrollo
nacional, consolidar una conexién maritima
robusta con Magallanes  permitiria
convertir la region en un eje estratégico
de crecimiento economico, ambiental y
cientifico, potenciando su rolen la transicion
energética, el comercio oceanico y la
proyeccion antartica de Chile. En efecto, en
los ultimos anos, fendmenos como la crisis
hidrica que afecta al Canal de Panama
han provocado un aumento sostenido
del trafico por el estrecho de Magallanes.
Segun datos del portal Ship Universe, en
2024 se registrd un incremento del 6,1 %
en el flujo de naves por esta via austral,
consolidandola como una alternativa real
a las rutas tradicionales en momentos
criticos de la cadena logistica mundial
(Ship Universe, 2025). A este fenomeno se
suma el posicionamiento de Magallanes
como enclave estrategico en la produccion
de hidrogeno verde (H2V). El proyecto H2V
Magallanes, impulsado por Total Energies
y respaldado por el Gobierno de Chile,
contempla una inversion de 16 mil millones
de dolares para convertir a la region en un
polo energeético global, con infraestructura
portuaria integrada para exportacion de

iudad de Punta Arenas en pleno invierno.
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amoniaco verde a gran escala. Segun
El Pais, esta iniciativa es parte de una
estrategia nacional para posicionar a
Magallanes como un hub de energia limpia
en el Cono Sur (Luna, 2025).

Por otra parte, y como se menciono
anteriormente, Punta Arenas es reconocida
internacionalmente como una de las
cinco principales “Gateway cities” hacia
el continente antartico. Esta condicion
refuerza su valor geopolitico y cientifico,
y vuelve indispensable contar con rutas
maritimas  nacionales  estables que
garanticen la proyeccion chilena sobre el
continente blanco (Fernandez, 2023). Lo
anterior se ve reafirmado no tan solo con
su ubicacion geografica privilegiada, sino
ademas con rutas maritimas seguras y con
una densa red de ayudas a la navegacion,
las cuales fortalecen su seguridad y el
transito de naves, siendo carreteras en
el mar que esperan ser utilizadas, al igual
que en los canales interiores en donde en
la actualidad se abastece con regularidad
alrededor del 20% de las necesidades de la

Region de Magallanes y Antartica Chilena,
siendo una via establecida que debe ser
mejor y mas profusamente utilizada.

En términos de oportunidades ambientales,
segun un articulo de INJEGEO? el
transporte maritimo presenta ventajas
significativas frente al terrestre. Segun
estudios internacionales, es hasta 10
veces mas eficiente en términos de
consumo energético y emisiones por
tonelada transportada (Nusa & Kodak,
2023). Esta eficiencia esta en linea con los
compromisos asumidos por Chile en su
Politica Nacional de Desarrollo Logistico
Portuario (Silva, 2023) y en la Ley Marco
de Cambio Climatico (Ley 21.455), que
establecen como meta una economia
carbono neutral al 2050, apostando por
sistemas de transporte sustentables (MMA,
2022).

De las evidencias presentadas, se puede
determinar que consolidar una conexion
maritima robusta con Magallanes es una
oportunidad concreta y estratégica para

Vista del Estrecho de Magallanes mirado desde la ciudad de Punta Arenas.

(Fuente: Wikimedia Commons)

3. International Journal of Environment and Geoinformatics.
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el desarrollo nacional. Esto es porque el
aumento sostenido del trafico maritimo por
el estrecho de Magallanes frente a la crisis
del Canal de Panama posiciona a la regidn
como una alternativa efectiva y real para el
comercio global. Ademas, la instalacion del
proyecto H2V Magallanes, con su enorme
inversiony capacidad exportadora, confirma
su potencial como polo energético del
Cono Sur. A ello se suma su condicion de
puerta antartica y las ventajas ambientales
del transporte maritimo, coherentes con
los compromisos climaticos del pais. De
esta forma, estas oportunidades refuerzan
que robustecer su conexion maritima no es
una aspiracion futura, sino una via concreta
para consolidar la soberania, el desarrollo
sostenible y la insercion internacional de
Chile desde su extremo austral.

Al margen de lo expresado y desde
una vision pragmatica e idealista de las
Relaciones Internacionales (multilateral),
se podria contrargumentar que, en lugar
de invertir cuantiosos recursos en nuevas
rutas y terminales maritimos, Chile deberia
priorizar el fortalecimiento de los tratados
de libre transito terrestre con Argentina.
Esta posicion se sustenta en el hecho de
que existen acuerdos vigentes, como el
Acuerdo sobre Transporte Internacional
Terrestre (ATIT) de 1990 y el Convenio
Chileno-Argentino de Transporte Terrestre
en Transito de 1974, los cuales garantizan el
paso reciproco de carga y pasajeros entre
ambos territorios (Decreto Ley N° 618, 1991).

Asi, como menciona el gobernador regional
de Magallanes y Antartica Chilena, Jorge
Flies, “Chile y Argentina tienen largos tratados
de libre transito en ambos territorios”, y que
cerca del 90 % del abastecimiento de la
region utiliza rutas argentinas, destacando
el caracter histérico y reciproco de esta
cooperacion (Portal Portuario, 2025). En este
marco, promover elmultilateralismoy mejorar
los tratados con Argentina podria representar
una via mas eficiente y de bajo costo,
adecuada para paises en vias de desarrollo
como Chile. Sin embargo, los acuerdos de
transito, como el ATIT, que permiten una
cooperacion fluida en condiciones normales,
no garantizan la continuidad logistica ni
aseguran la soberania del Estado chileno en
el extremo sur.

Tal como ha advertido el Departamento
de Transporte de EEUU., los sistemas
logisticos que dependen de terceros paises
pueden volverse criticos cuando enfrentan
restricciones  politicas o  naturales,
como bloqueos, crisis diplomaticas o
inclemencias meteorolégicas severas (U.S.
Department of Transportation, 2022). De
esta forma, puede que, en el caso nacional,
esta fragilidad se agrave por temas
geopoliticos no resueltos con Argentina. Por
ejemplo, la controversia sobre la Plataforma
Continental Extendida en el Mar de Drake,
donde Argentina presentd en 2020 una
delimitacion que se superpone con
areas reivindicadas por Chile, generando
tensiones diplomaticas relevantes (Poblete,
2024). Por otra parte, el Plan de Desarrollo
Logistico Regional de Magallanes senala
que la region no cuenta con infraestructura
portuaria publica suficiente para cumplir
su rol como polo energético y puerta
antartica (MTT et al, 2022). Por tanto,
confiar exclusivamente en rutas terrestres
gestionadas a través de terceros paises
perpetia una vulnerabilidad estratégica.
Asi, se muestra que el fortalecer las rutas
maritimas nacionales no solo asegura
autonomia estratégica, sino que responde
a la necesidad de consolidar la presencia
chilena efectiva en su extremo austral, lo
que podria ser aun mas atrayente si contara
con la debida subvencion estatal como
incentivo a los emprendedores maritimos
que lo gjecuten.

Finalmente, es innegable que Ila
desconexion maritima de Magallanes
representa una vulnerabilidad estratégica
que debilita la proyeccion del Estado
chileno sobre su propio territorio austral
y compromete intereses vitales como
la soberania, la integridad territorial
y el desarrollo nacional. Como se ha
argumentado, consolidar una conexion
maritima robusta con la regién no solo
permitiria alcanzar mayor autonomia logistica
frente a la dependencia de rutas terrestres
por terceros paises, sino que habilitaria a
Magallanes como un eje estratégico para la
transicion energética, el comercio oceanico
y la proyeccion antartica. Si bien los tratados
internacionales con Argentina han facilitado
historicamente el transito, estos no otorgan
al Estado chileno control soberano sobre
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una region clave ni garantizan estabilidad en
contextos geopoliticos complejos. La falta de
infraestructura portuaria publica en la region,
como asimismo la urgente necesidad de
ensanchar el Paso Kirke hacia Puerto Natales,
refuerzan la necesidad de actuar con vision
estratégica y sentido de urgencia.

“Magallanes, Magallanes”, exclamo
O'Higgins en sus ultimos dias, senalando no
solo un confin geografico, sino un horizonte
politico para Chile. Retomar esa vision es

hoy mas urgente que nunca. Magallanes
no puede seguir siendo un territorio aislado
dentro de su propio pais. En el sur se juega
mas que la logistica o la economia: se
afirma la soberania, se proyecta la identidad
nacional y se honra un mandato historico.
Fortalecer la conectividad maritima hacia la
region es, por tanto, mucho mas que una
politica de infraestructura; es una decision
de Estado que define el lugar que Chile
quiere ocupar en el mapa del siglo XXI.

_e_
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